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Resumo: O presente artigo busca discutir o papel da bicicleta nas cidades como alternativa tecnoldgica
para resolugio de problemas relacionados 2 mobilidade urbana. A partir do texto Eloge de la Bicyclette
de Marc Augé buscou-se tragar um panorama histdrico da aplica¢do desta tecnologia chegando até
mesmo a esbogar uma opgiao de utopia de transformagdo da cidade. Além do desenvolvimento da
bicicleta em si, procuramos demonstrar que o ciclismo urbano é uma tecnologia capaz de transformar o
ambiente urbano, contrapondo e resistindo a criagdo dos nao-lugares.
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Introdugao

As transformagdes observadas ao longo dos tltimos anos do século XX e inicio do século XIX
fazem com que conceitos relacionados as cidades tenham de ser repensados. A velocidade das trocas de
informagéo e dos deslocamentos acaba por remodelar as cidades ao redor do mundo em espagos imensos,
conectados em uma rede global de intensa troca de fluxos.

A constatacdo da finitude do planeta e de seus recursos naturais faz com que temas como
desenvolvimento sustentavel, estilos de vida e consumo entrem na pauta de discussdes académicas e
politicas em todo o mundo. Em uma sociedade predominantemente urbana, as cidades sdo o centro das
atengdes. Uma mudanga da forma como sdo pensadas e produzidas faz-se necessaria para que a
humanidade consiga sobreviver neste planeta.

O antropo6logo Marc Augé (2008) coloca em seu trabalho as grandes questdes das cidades de
forma peculiar. A urbanidade, as relacdes sociais produzidas pela cidade, suas dimensdes e seu tragado
sdo colocadas como umareflexdo da propria condigdo humana no ambiente urbano.

Como resposta aos nao-lugares constituidos por grandes espagos que provocam o isolamento a
partir das multiddes, a bicicleta é apresentada como uma piece de resistence, um instrumento capaz de
recompor através da agdo politica e da vida cotidiana as relagoes sociais deterioradas pelo espaco drido das
cidades contemporéneas. O futuro apresenta-se a partir de uma utopia possivel onde a Revolugao Urbana
acontece de modo diverso a partir e pela bicicleta que passa a ocupar os espagos urbanos sem, contudo, se
impor como unico elemento possivel para o deslocamento.

Ao voltar o olhar para as cidades, sobretudo para Belo Horizonte, as transformagdes celebradas
por Augé (2008) parecem se conformar como uma via possivel para mudar a cidade e implantar a escala
humana nos espagos, principalmente aqueles utilizados para o deslocamento das pessoas. O BH em Ciclo,
a Massa Critica e a Associagao de Ciclistas Urbanos sdo movimentos sociais que conseguem aos poucos o
impossivel: inserir a bicicleta na paisagem de uma cidade que tem como senso comum a impossibilidade
deseandar pela cidade de bicicleta.

1. Tecnologia, consumo e desenvolvimento sustentavel

Regina Horta Duarte (2005) indica a crescente preocupagao das sociedades humanas com as
questdes sobre meio ambiente e sua preservagao. De acordo com a autora, o desenvolvimento do sistema
econdmico capitalista difunde valores que sdo fundamentais para sua expansao e sua reprodugio. A ideia
de progresso — associada ao consumo de novas tecnologias cada vez mais avangadas - ¢ reproduzida em
escalas jamais imaginadas na histéria da humanidade.

O poder de compra vincula-se ao ideal de liberdade e 0o moderno se iguala ao novo. Por meio do
consumo, os individuos atribuem identidade uns aos outros fazendo com que a prética de consumir
produtos novos ou atualizados lhes mantenha em sintonia com o seu meio social.

A revolugdo tecnoldgica entrou na consciéncia do consumidor em tal
medida que a novidade se tornou o principal recurso de venda para tudo
[...] e a crenca que o novo equivale ndo s6 ao melhor, mas ao
absolutamente revolucionario (HOBSBAWM, 1995, p. 261).

Diante deste modelo consumista e desenvolvimentista, surgem problemas ecoldgicos
gravissimos que somente ganharam maior visibilidade nas tltimas décadas.

O filésofo hingaro Istvan Mészaros (2002) tem como uma de suas grandes inquietagdes as
questdes sobre o meio ambiente e a expansao sem limites do sistema capitalistaem um mundo de recursos
naturais finitos. O historiador Eric . Hobsbawm (1995, 2007) também demonstra tal preocupagao em
seus textos, por exemplo, ao relacionar a busca continua pelo crescimento econdémico as questdes
ambientais.

Anthony Giddens, socidlogo britanico, também se dedica a pesquisar os problemas ambientais
que emergem na contemporaneidade por meio de sua teoria dos riscos. O autor se preocupa em
demonstrar, entre outras coisas, como o mundo industrial produz perigos para humanidade gerando o
que Giddens (2002) chama de fim da natureza. De acordo com o autor, as preocupag¢des mais alarmantes
da atualidade nao estao ligadas mais aos riscos externos — por exemplo, a fome causada por mas colheitas
ou enchentes naturais — e sim pelos riscos fabricados pelo proprio homem - rompimento de barragens de
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mineradoras, catdstrofes nucleares e alteragdes climaticas — ou seja, o problema central sdo os males que o
homem causa a natureza e suas consequéncias, porém, nao tanto mais, fundamentalmente, os males que a
natureza pode provocar ao homem.

No entanto, ndo ¢é objetivo desta pesquisa aprofundar os trabalhos destes autores e sim
demonstrar como o tema do meio ambiente vem se tornando cada vez mais recorrente em distintas areas
dosaber.

Outra caracteristica exemplar da universalizagdo deste tema é que, cada vez mais, aparece nos
discursos de politicos; nas iniciativas ndo governamentais com objetivos de preserva¢ao, como o Green
Peace e a WWF; nas escolas, através dos projetos de educagao ambiental; em grandes entidades
internacionais como a UNESCO e a ONU; e nas pesquisas académicas de diferentes dreas agregando alto
valor interdisciplinar a discusséo.

Surgem diversas iniciativas que procuram desenvolver ferramentas e criar pardmetros para o
desenvolvimento das sociedades humanas. Diversas categorias de profissionais procuram meios de
perpetuar a reprodugio do sistema capitalista adaptando-o a realidade atual, mediante manutencdo do
equilibrio ecoldgico, ou seja, utilizando os recursos naturais de modo que ndo se extingam e
impossibilitem sua propria existéncia.

Além disso, buscam fornecer um discurso que legitime as agdes de politicos e da inddstria
diante da opinido publica fortemente mobilizada em favor da preservagio do meio ambiente. Um
exemplo destes esfor¢os estd nas discussdes em torno do conceito de desenvolvimento sustentavel que se
torna, aparentemente, cada vez mais indispensavel na elaboracao de politicas de desenvolvimento nas
ultimas décadas.

Franz J. Briiseke (1994) demonstra que, desde os anos 1960 e 1970, de forma mais ou menos
esparsa, iniciaram-se debates sobre a degradagao do meio ambiente e dos limites para o desenvolvimento
econdmico-industrial. Desde entdo, foi realizada, em 1972, a primeira grande conferéncia internacional
sobre o tema: a Conferéncia de Estocolmo.

'Green Peace: http://www.greenpeace.org.br - Acesso em: 31 de outubro de 2015

*WWF (World Wide Fund For Nature): http://www.wwf.org.br/ - Acesso em: 31 de outubro de 2015
*UNESCO: http://www.unesco.org.br - Acesso em: 31 de outubro de 2015

4ONU (Organizagio das Na¢des Unidas): http://www.onu-brasil.org.br/ - Acesso em: 31 de outubro de 2015

Revista Saberes Interdisciplinares - Sao Jodo del-Rei, Ano IX n° 17, p. 17-27 - Jan./Jun. 2016 19



Os desafios impostos ao projeto de uma cidade amiga da bicicleta: Estudo de caso de Belo Horizonte

Nos anos seguintes, diversos outros pesquisadores propuseram modelos de desenvolvimento
sustentdvel. Embora este termo s6 tenha surgido um pouco mais tarde, a ideia era bastante semelhante,
por exemplo, em 1973 o canadense Maurice Strong se utiliza do conceito de ecodesenvolvimento que foi
sendo complementado no decorrer dos anos por diversos outros autores (BRUSEKE, 1994).

Em 1974, na Conferéncia das Na¢des Unidas sobre Comércio-Desenvolvimento e do Programa
de Meio Ambiente das Nagdes Unidas, foi elaborada a Declaragao de Cocoyoke e, em 1975, o Relatorio
Dag-Hammarskjold deu continuidade as pautas anteriormente discutidas. Em ambos os documentos
esta presente a preocupacdo com a relacdo entre o meio ambiente e o desenvolvimento das nagdes,
abordando temas como a pobreza, as explosdes demograficas, o consumo excessivo de recursos nos paises
ricos, a distribui¢ao de bens de forma justa e igualitaria, o abuso de poder, propriedade privada e outras
diversas teméticas.

Estes relatdrios ndo tiveram grande adesdo pelos governos das nagoes e foram rejeitados por
diversos cientistas politicos conservadores devido ao seu radicalismo que “se expressa na exigéncia de
mudangas nas estruturas de propriedade no campo, esbocando o controle dos produtores sobre os meios
de produgio” (BRUSEKE, 1994 p. 16).

J& em 1987, por meio da Comissio Mundial da ONU Sobre Meio Ambiente e
Desenvolvimento, foi elaborado o Relatorio Brundtland no qual o conceito de Desenvolvimento
Sustentavel aparece oficialmente formulado em sua versdo mais recorrente na atualidade®,

Desenvolvimento sustentdvel é desenvolvimento que satisfaz as
necessidades do presente sem comprometer a capacidade de as futuras
geracdes satisfazerem as suas préprias necessidades (BRUSEKE, 1994
p-16).

Com o marcante aumento das preocupagées sobre o meio ambiente, o Relatorio Brundtland
obteve maior aceitagido na comunidade internacional, possivelmente devido ao fato de ndo propor limites
mais rigorosos para a utilizacdo dos recursos naturais, uma vez que, diversos governos se demonstravam
desencorajados a assumir metas, mediante as consequéncias econdmicas que essas medidas poderiam
acarretar.

Posteriormente, os congressos mundiais sobre o meio ambiente foram ganhando maior
amplitude, frequenc1a erepercussdo naopinido publica internacional. Em 1992 ocorre no Brasil mais uma
reunido da UNCED® a Rio 92 que, no ano seguinte, recebeu diversas criticas por ndo ter assumido
posicionamentos mais rigorosos.

Outro grande problema da Rio 92 foi o fato de os Estados Unidos nao terem assinado os tratados
de compromisso sobre os limites de emissao de gases poluentes e formarem uma delegagao “em favor da
eliminagao das metas e dos cronogramas paraa hmltaqao daemissdo de CO2” (BRUSEKE, 1994 p.17).

José Eli da Veiga (2010) aponta a emergéncia da sustentabilidade ambiental, do crescimento e
da melhoria da qualidade de vida como novos requisitos que exigem ajuste nas ultrapassadas concepgoes
de desenvolvimento. O problema é incontornavel para as classes dirigentes jd que se percebe que a biosfera
em seus diversos niveis estd sendo submetida a pressdes insuportaveis e prejudiciais para o proprio
desenvolvimento e condigoes de vida.

Sendo assim nota-se que o conceito de desenvolvimento sustentével é criado para possibilitar a
reprodugdo do sistema capitalista em uma escala que visa a continuidade do usufruto dos bens naturais
pelas sociedades humanas ao longo do tempo. Ainda assim, diversos paises capitalistas industrializados,
mesmo diante da emergente preocupagio com as questdes ambientais, relutam em assumir os
compromissos que este conceito acarreta com receio de prejudicarem seu crescimento econémico.

Todavia, liderangas politicas e econOmicas destas nagdes recorrem ao discurso da
sustentabilidade para poder se legitimar no poder e transmitir uma imagem positiva, associando o
adjetivo sustentdvel a ideia de firme e durével. Os valoresligados aos padrées de consumo exacerbados sao
culturalmente reproduzidos e mobilizam politicos e empresarios envolvidos com o planejamento urbano.
O espago urbano tem sido recorrentemente planejado para possibilitar cada vez mais o fluxo continuo e o
ndmero crescente de veiculos.

®Como aparece nos sites da UNESCO, ONU, WWE, e outras entidades.
SConferéncia da ONU sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento.
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2. Ascidades e a cren¢a no automovel como solugao para todos os
problemas

As cidades passam em nossa histdria recente por um crescimento sem precedentes, pela
primeira vez na histéria a maior parte da populagio global é urbana e ndo rural (GEHL, 2014). Sdo mais de
2 bilhoes de seres humanos que habitam nossas cidades e a previsdo ¢ de que esse numero duplique nos
proximosanos.

O habitat da humanidade do século XXI é atualmente o maior agente destruidor do ecossistema
e também a maior ameaga para a destruicdo da humanidade no planeta. As cidades sdo as maiores
consumidoras de recursos energéticos e responsaveis por maior parte da polui¢do produzida no mundo.
(ROGERS, 2013).

Segundo Eduardo Vasconcelos (2012), a produgdo da cidade é coletiva e a forma de ocupagdo de
seu territério e organizagdo do fluxo de mobilidade é determinada por uma complexa rede formada pelos
interesses dos individuos e das organizagdes privadas e publicas.

As cidades sdo o centro da produgio e do consumo da maior parte dos
bens industriais e acabaram se transformando em parasitas da paisagem,
em enormes organismos drenando o mundo para seu sustento e energia:
inexoréaveis consumidores e causadores de polui¢do (ROGERS, 2013.
p-27).

Como é amplamente aceito no campo da histéria do urbanismo, diversos foram os motivos que
transformaram a cidade neste tipo de organismo: as revolugdes tecnoldgicas, as revolugdes urbanisticas
como as do projeto modernista de organizagdo da cidade; o desenvolvimento dos meios de transporte; a
ndo adequacdo estrutural da cidade antiga frente as demandas de uma nova cidade moderna e industrial;
dentre outros.

Jan Gehl (2013) lembra que o livro de Jane Jacobs, Morte e vida das grandes cidades, foi o
primeiro texto a afirmar que o fim do espago urbano e da vida da cidade é resultado do grande aumento do
trafego de automoéveis e da ideologia urbanistica do zoneamento modernista. A escala da cidade se
fragmenta com a introdugao dos carros e do trafego, favorecendo as grandes distincias e do ideal de uma
cidade formada por altos edificios espalhados entre vias expressas.

Cada vez mais a populac¢io foi levada a morar nos novos bairros dessa cidade mais ampla em
que a diversidade de fungdes era delimitada segundo o planejamento da nova cidade: dividida em setores
(moradia separada do trabalho, dos servigos e do entretenimento), geometrizada, racionalizada,
higienizada. Os meios de transporte exercem até hoje um papel fundante nesse modelo organizacional do
espago urbano, sobretudo no que diz respeito aos automoveis. A motorizagao em massa foi a principal
causa das transformagoes que levaram a cidade a se tornar menos densa e com isso a “deterioracdo da
coesa estrutura social da cidade” (2013, p.35). Os espagos publicos antes voltados para si mesmos no
sentido de favorecer a permanéncia e a convivéncia perdem sua qualidade em fun¢io da necessidade de
priorizar a passagem, o fluxo.

Em todo o mundo as cidades estdo sendo transformadas para facilitar a
vida dos carros, mesmo que sejam eles, e ndo as industrias, os
responsaveis pela maior parcela de poluigdo do ar, a mesma poluigao que
expulsou os moradores para bairros residenciais tao distantes (ROGERS,
2013.p.35).

A necessidade de espago é um dos maiores problemas do transporte urbano onde a sociedade,
ao criar estes espagos de circulagao de veiculos acaba por reduzir espagos destinados as construgdes e ao
convivio social (VASCONCELOS, 2012, p. 120). Os carros ocupam as ruas que antes eram habitadas e
vivenciadas pelas pessoas, o fluxo intenso de veiculos transforma completamente ou destréi formas de
socializacdo antes consolidadas no espago publico, o contato fisico é dificultado ou mesmo se torna
impossivel em situa¢des onde existe um trafego pesado de veiculos.

Ao apresentar um estudo realizado na cidade de Sdo Francisco, Rogers (2013) demonstra o
quanto o nimero de carros e a intensidade do transito em uma rua influencia negativamente as relagdes
sociais:

O nivel de interagdo social entre vizinhos de uma determinada rua, ou o
senso de comunidade naquela rua, era inversamente proporcional a sua
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quantidade de transitos. O estudo aponta o trafego como causa
fundamental para a alienagao do morador urbano, um efeito bem no
centro do processo de dilapida¢do da cidadania contemporénea
(ROGERS, 2013. p. 36).

Foi no sentido de buscar compreender essa realidade da cidade contemporanea e seus
desdobramentos sobre o desenvolvimento sustentavel, sobre a mobilidade e planejamento urbano e sobre
as relagdes de sociabilidade nos espagos ptiblicos que se recorreu a obra Elogios a Bicicleta de Marc Augé
(2008).

A partir das colocagdes do autor, propde-se pensar o uso da bicicleta como uma tecnologia
inovadora ndo somente no sentido de se buscar produtos absolutamente novos, mas de encontrar um
olhar absolutamente renovado sobre produtos e processos ja consolidados de outras formas e em outros
momentos historicos. Sendo assim, o autor apresenta um “retorno” a bicicleta e o “retorno da bicicleta” na
contemporaneidade como a possibilidade de construgdo de utopias urbanas que visem fazer frente aos
aspectos negativos do crescimento urbano desmedido.

3. Elogios a Bicicleta: do mito a Utopia

O trabalho do antropdlogo Marc Augé (2008) é centrado na discussdo das mudangas do mundo
contemporéaneo. Relacionar o espago e o tempo significa, na obra do autor, falar sobre o cotidiano, sobre as
relagdes que se impoem diante de um modo de vida acelerado em “nao-lugares” densamente ocupados
onde nio se consegue a percep¢io do “outro”. Tereza de Sa chega a especular em sua anélise sobre a obra de
Augé que:

O que parece inquietar Augé ¢ a stibita e rdpida substituigdo dos lugares
pelos nao lugares, tornando a cidade cada vez mais um espago de
anonimato e solidao, ou seja, f;}zendo prevalecer a liberdade (individuo)
sobre o sentido [sociedade] (SA,2014, p.215).

A mobilidade é um tema recorrente em Marc Augé, algumas de suas obras tratam exatamente
desta questdo, marcando a sua posi¢do de “pensador também preocupado com a dimensio da atuagdo
politica, fazendo-se, inclusive, uma espécie de proponente de uma agenda para os tempos atuais” (SILVA,
2011, p. 154). Para ele a mobilidade ndo é apenas uma questdo ligada aos fluxos, ou conexdes, sio
importantes também as contradi¢des, ambivaléncias e paradoxos que acompanham os movimentos
contemporaneos.

Os trés momentos que compde o texto “Elogios a bicicleta”, o mito, a crise e a utopia constroem o
imagindrio e a realidade do objeto em discussdo - a bicicleta no cotidiano das pessoas. O mito se formaa
partir da consciéncia do préprio corpo quando se aprende a andar de bicicleta. O dominio do objeto
acaba por evocar lembrangas pessoais e coletivas.

A Histéria do mito comega a ser construida no periodo do pds-Guerra onde as histdrias das
pessoas comuns e dos herdis do Tour de France se mesclam. A bicicleta ainda é o meio de transporte das
massas operarias. A bicicleta, os hero6is do Tour de France, as musicas e filmes da época sio uma
extraordindria experiéncia deliberdade.

O corpo é um dos principais elementos presentes na constru¢do do mito da bicicleta. Augé
descreve como o conhecimento progressivo de si mesmo corresponde a aprendizagem de pedalar que
deixa tragos inesqueciveis e inconscientes. Esta ai o paradoxo que faz a sua originalidade: o paradoxo do
tempo e daeternidade.

Os jovens que pedalam tém a experiéncia de conquistar o seu proprio corpo, eles se medem no
relevo do espago e se projetam nele, eles experimentam por um instante a sensagao de ter asas sob os
pedais. Com o tempo esta sensagao se perde e com a idade é necessario aprender a gestdo do tempo (o
tempo curto do dia ou o tempo que se acumula ao longo dos anos) e assim a bicicleta é uma experiéncia de
eternidade.

A primeira pedalada é a aquisi¢do de uma nova autonomia, a grande
fuga, a liberdade palpavel, o movimento na ponta do pé, quando a
maquina responde ao desejo do corpo e o coloca mais a frente. Em
poucos segundos, o horizonte limitado se libera, a paisagem se move. Eu
estou em outro lugar. Eu sou outro e ainda sou 0 mesmo como jamais fui;
souaquilo que descubro (AUGE, 2008, p. 27)’.
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Outro elemento importante na constru¢do do mito é a solidariedade, além do reconhecimento
da individualidade existe o reconhecimento do outro. Nas cidades do interior francés a bicicleta é,
portanto, um instrumento de socializagdo, uma virtude duravel do ciclismo. As distancias interpessoais
estabelecidas pelos modos de vida contemporaneos desaparecem porque os ciclistas optaram pela relagao
direta e rejeitam por um instante recorrer as midias. Que a bicicleta seja um instrumento discreto e eficaz
dereconquistar asrelagdes e a troca de palavras e sorrisos.

A bicicleta torna-se assim o simbolo de um futuro ecoldgico paraa cidade
do amanha e de uma utopia urbana que reconciliara a sociedade com ela
mesma (AUGE, 2008, p. 41)*.

Diante de um mundo transformado, globalizado, individualizado tem-se a impressdo do
desaparecimento da cidade como um artefato em si. Marc Augé vé a bicicleta como um instrumento de
resisténcia aos ndo lugares ja que elas podem se inserir de um modo diferenciado nos espagos dos fluxos
davida cotidiana, usar a bicicleta como recurso nao é ingénuo.

Entéo, sim, talvez a bicicleta tenha um papel fundamental a desempenhar
para ajudar os seres humanos a recuperar a consciéncia de si mesmos e os
lugares onde vivem ao reverter, para aquilo que lhes diz respeito, o
movimento que projeta as cidades para fora delas mesmas. Precisamos da
bicicleta para nos reencontrar em nds mesmos, nos lugares onde
vivemos. [...]. E, portanto, saber se, perante a ascensdo do
desenvolvimento urbano desenfreado que ameaga reduzir a antiga
cidade a uma concha vazia, para transformar em cendrio para turistas,
em museu ao ar livre, algo pode ser dado de volta para ela como sua
dimensao simbdlica e sua finalidade original para promover os encontros
maisinesperados (AUGE, 2008, p. 52)°.

A utopia em Marc Augé ¢ construida a partir de uma leitura das relagoes que ocorrem no
espaco. A cidade, antes constituida como uma utopia em si onde o projeto deveria se bastar, agora “nao é
mais apenas uma cidade, ndo pode mais ser compreendida sem a admissao de multiplas conexdes, como
um ponto auténomo fora darede” (SILVA, 2011, p. 156).

A adogdo da bicicleta em associagao com meios de transporte coletivos de massa no presente
pode solucionar no futuro os problemas de mobilidade nas grandes cidades. A cidade com um tréansito
mais calmo, com mais espagos de circulagdo para pedestres e ciclistas acaba por configurar ambiente mais
amavel, convidativo a socializagao. Neste ponto Marc Augé acaba por confirmar a ideia de Revolugido
Urbana de Leféebvre onde a revolugio social ndo acontece sem uma revolugio espacial consciente (SOJA,
1990,p. 92).

Apesar de consciente de sua construgao utépica, Marc Augé reconhece que o mérito do ciclismo
¢ justamente a imposi¢do de uma consciéncia aguda do espaco e do tempo. Os ciclistas sdo a resisténcia
cotidiana ao ndo-lugar, eles se tornam responsaveis de si mesmos e tomam consciéncia simultaneamente
de si mesmos e do espago.

" Le premier cuop de pedale, cést l'acquisition d'une nouvelle autonomie, c'est 'échappée belle, la liberté paupable, le movement  la
pointe du pied, quand la machine répond au désir du corps et le devance presque. Em quelques secondes, I horizon borné se libére,
le paysage bouge. Je suis ailleurs. Je suis um autre, et pourtant je suis moi comme jamais; je suis ce que je découvre. (tradugdo livre).
®La bicyclette devient ainsi le symbole d'um avenir écologique pour la ville de demain e l'utopie urbaine qui réconsilierait la société
avec eleméme. (tradugdo livre)

® Alors, oui, peut-étre la byciclette a-t-elle um role déterminant d jouer pour aider les humains & reprendre conscience d 'eux-mémes
et des lieux ot ils vivente em inversant, pour ce qui les concerne, le mouvement qui projete les villes hors deles-mémes.Nous avons
besoin de la bicyclette pour nous recontrer sur nous-mémes en nous rencontrant sur les lieux ovt nous vivons. (tradugdo livre)

(...) Il est donc de savoir, si, face a la montée d'um urbanisme galopante qui menace réduire la ville ancienne a une coquille vide, de
la ransformer em décor pour touristes ou em musée de plein air, quelque chose peut lui étre restitué de as dimension symbolique et
deas vocation iniciale d favoriser les rencontres les plus imprévues. (tradugdo livre)
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4, As alternativas do ciclismo urbano: mobilidade urbana
sustentavel eacao politicaem Belo Horizonte/ MG

O crescimento das cidades na atualidade esta ligado a constatagdo de que o habitat da
humanidade do século XXI ¢ atualmente o maior agente destruidor do ecossistema e também a maior
ameaca para a destruigao da humanidade no planeta.

A racionalizagdao da mobilidade, do ir e vir das pessoas em equipamentos e a forma como estas
se deslocam no espago, é um aspecto importante na realizagio da cidade sustentével. Pensar em
mobilidade significa ultrapassar o conceito de “migragdes cotidianas” e se apropriar das condigdes
objetivas e subjetivas de realizag¢do da cidade como obra socialmente constituida e compartilhada.

O caracter dindmico da mobilidade é incontornével, na medida em que
mais do que olhada como determinada ou determinante ela é,
essencialmente, um processo em continua transformagéo no tempo e no
espaco (VIEIRA,2008, p. 1).

O transporte é um item relevante porque ele é responsével por um consumo massivo de energia
e pela emissdo de carbono e poluigdo na atmosfera (GHEL, 2014, p. 105), a sustentabilidade esta
relacionada ao sentido de encontrar solucdes para oferecer deslocamentos mais eficientes, menos
poluentes e com menor consumo de energia e com capacidade de integragao na apropriagéo do espago
urbano.

A histéria do surgimento e do desenvolvimento da bicicleta inicia-se com a necessidade da
substitui¢ao do veiculo de tracdo animal (o cavalo) por um modo mais limpo de se deslocar pelas cidades.

O celerifero do Conde de Sivrac e draisiana do Bardo Karl Drais foram modelos iniciais que
foram seguidos por intimeras inovagdes tecnoldgicas como a inser¢ao de selim, quadro e pedais para
garantir mais conforto a esse veiculo. O final do século XIX é considerado a época de ouro das bicicletas,
principalmente porque a baixa dos pregos destes objetos proporcionou o seu uso pela classe trabalhadora,
tanto para o lazer quanto como meio de transporte.

O automovel surge nessa mesma época e, ao contrario da bicicleta ele se torna o simbolo da
modernidade e acaba por se transformar em objeto de desejo da maioria da populagdo e exigir a
transformacdo do espago urbano aolongo de todo o século XX.

A crise das cidades no final do século XXI leva a uma retomada das reflexdes sobre os modos de
deslocamentos assim como as formas de consumo e de produgédo do espaco. A bicicleta no contexto da
cidade sustentavel é considerada um importante meio de transporte ja que esta contribui paraa solugao de
problemas de tréansito, para a melhoria da qualidade do ar e para equilibrar o uso da rua em favor do
pedestre e da comunidade.

O cicloativismo é conceituado como um sistema de ideias que reconhece e investe na atividade e
na participagao politica em favor da inclusdo da bicicleta no cotidiano da mobilidade das cidades.

Na década de 1960, nos Paises Baixos, surge o movimento de
contracultura, PROVOS, jovens organizados '‘provocavam’ a ordem e o
poder instituido. Em um contexto de progresso tecnoldgico onde o
automovel era o grande simbolo de consumo e desenvolvimento, os
PROVOS, reivindicando o direito de ndo seguirem o modelo de
consumo, emplacaram um movimento pelo direito a cidade, a qualidade
devida, ao prazer e bem-estar coletivo (MACHADO, 2013, p. 20).

No caso de Belo Horizonte, as mobilizagdes ao redor do tema acontecem inicialmente para
contestar o senso comum de que a cidade ndo é adequada para os deslocamentos por bicicletas. Das
principais a¢des dos ciclistas urbanos da cidade estdo a Massa critica, inspirada na agao politica de Chris
Carlson em Sao Francisco, 1992, ea criagao da Associagdo de Ciclistas Urbanos de Belo Horizonte,

A realidade da bicicleta em Belo Horizonte esta diretamente ligada ao enfrentamento de um
discurso muito conveniente para alguns setores politicos: a topografia e o relevo de Belo Horizonte nao
favorecem o uso da bicicleta. Repetir inadvertidamente esse discurso ja ultrapassado é fechar os olhos
para arealidade da capital mineira. As bicicletas sempre estiveram presentes na cultura urbana da cidade,
que hoje estd se organizando de formarica e diversificada (CORRADI; et al., 2015, p. 39).

A insatisfagdo com o processo unilateral aplicado nas implantag¢des das ciclovias pela Prefeitura
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da cidade gerou a criagdo do BH em Ciclo que, ap6s varias agdes com cardter critico e com uma postura de
dentncia das condigoes equivocadas dos projetos que estavam sendo implantados, conseguiu a criagao
uma arena para construg¢ao coletiva entre poder ptiblico (Prefeitura/BHTrans) e cidaddos interessados no
desenvolvimento da politica publica de mobilidade urbana por bicicletas: o GT Pedala BH.

Em termos de percepgdo do espago, os ciclistas vivenciam parte da dindmica urbana e sua
presenca é importante para o encontro, para a manutengio de cidades seguras, sustentaveis e saudaveis. O
convite para pedalar implica em um trafego de bicicletas integrado a estratégia geral de transportes. O
espago destinado para as bicicletas deve ser suficiente para que elas nao sejam empurradas ou fiquem
aglomeradas.

Desse modo, a bicicleta surge como um instrumento politico importante para contestar a
inércia da prética de planejamento urbano em apresentar solugdes inovadoras para resolugdo dos
problemas existentes, muitos movimentos contestadores da ordem vigente acabam por utilizar a bicicleta
como um simbolo.

Considera¢oes Finais

As transformacdes observadas em todo o mundo no final do século XX levam a constatacdo da
dura realidade das cidades ao redor do mundo. A aceleragdo da vida contemporanea associada a
construgdo de cidades voltadas as multiddes, ao espeticulo e ao fluxo, acaba por destruir o
reconhecimento do outro nas relagdes humanas no espago urbano.

A mobilidade acaba por ocupar um lugar central na agenda das cidades dentro da discussao de
desenvolvimento sustentdvel e ecologia urbana iniciada nos anos 1970 e reforcada pelos relatorios e
féruns promovidos por 6rgaos internacionais. Algumas experiéncias ao redor do mundo, que trabalham
em conjunto o transporte coletivo de massa e o deslocamento nao motorizado, principalmente a bicicleta,
demonstram que ¢ possivel solucionar o problema de mobilidade das cidades. Estas solugdes
demonstram que além de melhorar a qualidade do ar e o fluxo, existe uma melhoria dos espagos das
cidades possibilitando também a permanéncia e o convivio.

Os elogios que Marc Augé (2008) escreve sobre a bicicleta demonstram que a atitude de retomar
a pratica do ciclismo como modo de deslocamento nas cidades pode a0 mesmo tempo rememorar o
passado, o reconhecimento da construgdo da individualidade e da coletividade, e construir uma utopia
onde as relagdes sociais sdo refeitas através da transformagdo dos espagos. A bicicleta representa um
instrumento de resisténcia a construgao de nao-lugares.

Os problemas que se impdem @ humanidade no século XXI faz com que a utopia seja repensada
na reconstrugio de lugares sociais e na busca de um desenvolvimento sustentavel real. Essas duas
expectativas articulam por meio da proposta do uso da bicicleta como alternativa a mobilidade e a agdo
politica. O instrumento se transforma em simbolo da sustentabilidade nas cidades como alternativa
menos poluente, com menos consumo de combustiveis fosseis e com menor demanda por espago. O
posicionamento politico acaba por contestar a ordem vigente, o espago publico passa a exercer a sua
verdadeira fun¢do de espago politico onde os cidaddaos podem se expressar livremente. Através da
bicicletaa dimensdo humana das cidades pode ser retomada.
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Challenges to the Bicycle-Friendly City Project:
Case Study About the City of Belo Horizonte

Abstract: The present article aims at discussing the role of bicycles in the cities as a technological
alternative to problem-solving related to urban mobility. From the text Eloge de la Bicyclette, by Marc
Augé, this paper provides a historical overview on the application of that technology and even comes to
the point of describing a kind of utopia of transformation of the city. Besides the development of the
bicycle, this article attempts to demonstrate that urban cycling is a technology capable to change urban
environment, counteracting and resisting the creation of non-places.

Keywords: Urban Mobility - Urban Cycling - Sustentability - Technology
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